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nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zaveérec¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavérecna zprava nem(ize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
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Letadlo

Altocumulus

Oblastni sluzba Fizeni

Nad urovni zemského povrchu

Nadmorska vyska

Altostratus

Vztazny bod letisté

LetiStni provozni zéna

Oblaéno az skoro zataZzeno

Dohlednost, oblacnost a souCasné pocasi lepSi nez predepsané
hodnoty nebo podminky

Cesky hydrometeorologicky ustav

Vychod

Elektronicky letovy informacni systém
Letova informaéni zéna

Zem

Tratova rychlost

Hasi¢sky zachranny sbor

Pristrojova rychlost

Pravidla letu podle pfistroju

Meteorologické podminky pro let podle pfistroju
Integrovany zachranny systém

Pristrojova rychlost

Levy

Italské letisté Castelnuovo Don Bosco
Verejné vnitrostatni letisté Jindfichdv Hradec
Vefejné mezinarodni letisté Pardubice
Vnitrostatni vefejné letisté Pribyslav
Vnitrostatni vefejné letisté Usti nad Orlici
Vnitrostatni vefejné/mezinarodni neverejné letisté Vysoké Myto
Letova informaéni oblast Praha

Vojenska pfiblizovaci sluzba fizeni
Pravidelna letecka meteorologicka zprava
Stfedni hladina mofe

Sever

Zadny

Pravy

Zatazeno

Policie Ceské republiky
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Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu more podle podminek
standardni atmosféry

Sluzba poskytujici informace o znamém provozu
Koordinaéni stfedisko patrani

stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry
Draha

Vojensky fidici letového provozu

Stfedni aerodynamicka tétiva

Stratocumulus

Stfedoevropsky ¢as

Sekundarni prehledovy radar

Stratus

Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni
stanice

Ultra lehky

Svétovy koordinovany ¢as

Ustfedni vojenska nemocnice

Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
Pravidla letu za viditelnosti

Meteorologické podminky pro let za viditelnosti

Proménlivy

Vojensky ustav soudniho lékaFsky

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-")
Kornska sila

Megahertz (Sesta mocnina jednotky frekvence)
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A) Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce letadla: JMB AIRCRAFT, s.r.o.

Typ letadla: VL 3 Evolution

Poznavaci znacka: |-B866

Misto udalosti: pole cca 300 m severné obce PéSice

Datum a ¢as udalosti: 7. 12. 2023, 12:15 UTC (vSechny Casy jsou uvedeny v UTC,
kromé CasU ve vypovédich svédku, které jsou uvedeny v SEC)

B) Informac€ni prehled

Dne 7. 12. 2023 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehod& UL letounu VL 3 Evolution
na poli u obce PéSice na Chrudimsku, vzdalené cca 8 km zapadné od letisté vzletu.

Pilot s dalSi osobou na palubé (dale pilot druhého letadla) pfistali na LKVM v 10:09
za uCelem prevzeti nového UL letounu od vyrobce. Oba piloti byli cizi statni pfislusnici.
Po provedeni potfebnych formalit, pfedletové pfipravy a dvou kratkych letd nad letistém
vzlétli ve 12:09 ve skupiné dvou UL letound VL 3 z RWY 12L a levou zatackou nasadili
na trat kurzem cca 275°. Na zapadnim okraji ATZ LKVM se povétrnostni podminky
vyznamné zhorSily a pilot ve stoupani viétnul do oblacnosti, kde horizontalné i vertikalné
manévroval, pravdépodobné ve snaze obnovit vizualni kontakt se zemi. Nahodny svédek
spatfil UL letoun padajici ve vyvrtce, ale vlastni dopad na zem nevidél. UL letoun byl
narazem do zemeé zniCen. Pilot v troskach UL letounu zahynul.

Pilot druhého letadla po viétnuti do oblacnosti vystoupal na ALT 5 000 ft a pokraCoval v letu
nad oblaky jihozapadnim smérem. Nasledné prerusil let do cilové destinace, nad oblanosti
letél az do ATZ LKUO, kde obnovil vizualni kontakt se zemi a pod oblaénosti provedl pfilet
a nasledné pristani na LKVM.

Na miste leteckeé nehody zasahovaly jednotlive slozky IZS. Téhoz dne se na misto nehody
dostavil inspektor UZPLN, ktery spole¢né se soudnim Iékafem a s Policii CR provedl
odborné ohledani.

Pficinu udalosti zjisStovala komise ve slozeni:
Pfedseda komise: Ing. Josef Bejdak
Clenové komise: Ing. Lada Ouhrabkova
Jan Rychnovsky
MUDr. Vaclav Horak, MBA, VUSL UVN

Zavérec€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE zZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 00 Praha 9 - Lethany

Dne 23. 6. 2025
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Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpeclnostni doporuceni
Pfilohy
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1 Faktické informace

Informace o prubéhu letu byly ziskany z dat pamétového média z EFIS Garmin GDU 460,
ze zaznamu prehledového zobrazeni ACC, ze zaznamu( radiotelefonniho spojeni,
z vypovedi svédkl a z pozice trosek.

1.1 Prubéh letu
1.1.1  Okolnosti, které predchazely kritickému letu

1.1.1.1 Popis letu z dat pamétového média z EFIS Garmin GDU 460

Dle zaznamu letovych dat UL letoun VL 3, poznavaci znacky |-B866, odstartoval z LILF
v 6ase 06:41 a pies Svycarsko a Rakousko pokracoval v letu do Ceské republiky. Do FIR
PRAHA vstoupil v ¢ase 09:16 v prostoru zapadné od lipenské pfehrady na vySce 6 600 ft
MSL. Postupné klesal az na vysku 2 500 ft MSL, kterou dosahl na zapadnim okraji ATZ
LKJH. Na vySce 2 500 ft MSL pokraCoval az do ATZ LKPI, kde zahajil plynulé stoupani az
na vySku 5 000 ft MSL. Na této vySce vstoupil do ATZ LKVM. Pilot v prubéhu klesani ve
vySce cca 4 000 ft MSL vypnul autopilota (AP OFF) a po provedeni pfistavaciho manévru,
zobrazeného na obr. €. 2 pfistal v case 10:09 na RWY 30L LKVM.

Obr. &. 2 — Pristavaci manévr UL letounu VL 3, poznavaci znaCky 1-B866 na LKVM pfi pfiletu z Italie

1.1.1.2 Popis letu pilotem druhého letadla

Okolnosti, které predchazely kritickému letu, popsal pilotiiv znamy, zkuSeny pilot UL letound,
ktery letél s pilotem v UL letounu VL 3, poznavaci znacky |1-B866, pfi dopolednim letu z Italie
do Ceské republiky a tento UL letoun pilotoval. Pfed odletem zpét do Italie proved! se zcela
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novym UL letounem VL 3, poznavaci znacky I1-E402 dva kratké lety nad letiStém za ucelem
zhodnoceni aktualniho stavu pocasi. Prvni let v ase 11:.07 az 11:11 ve vySce
700 az 800 ft AGL a druhy let v Case 11:28 az 11:33 ve vySce 500 az 600 ft AGL. Nasledné
v odpolednich hodinach pfi letu z LKVM do Italie opét pilotoval tentyz zcela novy UL letoun.
Ve své vypovédi do policejniho protokolu mimo jiné uvedl: ,Dnesniho dne 7. 12. 2023
v 07:30 spole¢né se svym znamym (jméno pilota), jsme odstartovali z leti§té Castelnuovo
Don Bosco, nachazejiciho se v blizkosti Turina, s ultralehkym letadlem typu VL 3, italského
imatrikulacniho Cisla 1-B866. Toto letadlo je v majetku (jméno pilota). Letadlo jsem pilotoval
ja. Nasim cilem bylo letisté ve Vysokem Myté, kde jsme méli prfevzit zcela nové letadlo
stejného typu. Let z Italie bézné trva cca tri hodiny, ale vzhledem ke Spatnému pocasi v okoli
Mnichova, se nas let protahl na tfi a pal hodiny. Ve Vysokém Myté jsme pristali na tamnim
letisti kolem 11:30. Nasim zamérem bylo, Ze od firmy JMB Aircraft ve Vysokém Myté
pfevezmeme na letisti nové letadlo typu VL 3 a poté s obéma letadly odstartujeme zpét do
Italie. Takto jsme se rozhodli jiz pfi letu z Italie, protoZe podle predpovédi pocasi by mohlo
byt pocasi ve Vysokém Myté odpoledne lepSi.

Kdyz jsme kolem 12:30 chtéli z letisté Vysoké Myto odletét, nebyly podminky pro let, protoze
byla mala dohlednost, mirna mlha a oblacnost byla nizko. Neméli jsme opravnéni létat bez
vizualni dohlednosti na zem, tedy nesméli jsme létat v mracich podle pfistroju.
Z duvodu Spatného pocasi telefonicky kontaktoval (jméno pilota) nejblizsi fizeni letového
provozu v Pardubicich, kde Zadal o poskytnuti vyjimky, abychom mohli letét v fizeném
leteckém provozu. (Jméno pilota) mi povidal, Ze tuto vyjimku obdrzel s tim, Ze musi drZet
smér 277° na letisté Pardubice.”

Obr. &. 3 — Zaznam z bezpecénostni kamery umisténé na budové aeroklubu na LKVM
(pohled jihovychodnim smé&rem 24 min po pfistani z LILF)

1.1.2  Kriticky let

1.1.2.1 Popis kritického letu z dat pamétového média z EFIS Garmin GDU 460

UL letoun po vzletu z RWY 12L v ¢ase 12:08:45 plynule stoupal levou zatackou do kurzu
270°. V ATZ LKVM udrzoval vy8ku cca 1 700 ft MSL a rychlost se pohybovala v rozmezi
106 az 130 KIAS. Na zapadnim okraji ATZ v Case 12:11:56 letél rychlosti 126 KIAS kurzem
270° a zahajil stoupani a vystoupal na vysku 2 000 ft MSL s poklesem rychlosti na 100 KIAS.

9/31 CZ-23-1410
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V Case 12:12:13 proved| zatacku doleva do kurzu 200° rychlosti 100 KIAS a dosahl vysku
2 300 ft MSL pfi rychlosti 67 KIAS. V ¢ase 12:12:28 pfi letu rychlosti 67 KIAS doslo ke zméné
kurzu na 270°, vy8ky na 2 000 ft MSL a rychlosti na 105 KIAS. V Case 12:12:42 a v misté
cca 1,3 km severovychodné od mista nehody pfi letu kurzem 280°, na vySce 2 000 ft MSL
a rychlosti 105 KIAS zaznam skoncil.

Obr. €. 4 — Graficky zaznam kritického letu UL letounu VL 3, poznavaci znacky 1-B866

1.1.2.2 Popis kritického letu ze zaznamu prehledového zobrazeni ACC

Na zaznamu pfehledového zobrazeni ACC se objevila v daném misté a Case trasa
kritického letu.

Obr. €. 5 - Zaznam prehledového zobrazeni ACC

10/ 31 CZ-23-1410



Beranovych 130

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
<@
UZPLN 199 00 Praha 9 - Letiiany

Tab. €. 1 — Vybrané prvky letu ze zaznamu prehledového zobrazeni ACC

Cas [h: min: s] ALT GS [kt] Kurz ["MAG] Vertikalni Poznamka

[ft] pohyb

12:09:40 1500 90 060 stoupani zatacka doleva

12:10:20 1700 110 270 horizont severné letisté

12:11:55 1700 120 270 horizont horizontalni hranice ATZ

12:12:13 1900 110 180 stoupa zatacka doleva

12:12:28 2 300 90 180 stoupa

12:12:33 2400 80 270 horizont zatacka doprava

12:12:42 2 300 80 300 klesa

12:12:45 2 000 100 300 horizont

12:12:50 2 000 100 300 horizont zatacka doleva

12:12:55 2400 60 270 stoupa

12:13:00 2 600 30 180 stoupa zatacka doprava

12:13:05 2600 50 190 stoupa

12:13:10 2500 80 190 stoupa

12:13:15 2 400 100 240 klesa zatacka doleva

12:13:20 2 500 90 280 klesa

12:13:25 2 400 90 300 horizont zatacka doleva

12:13:30 2 300 100 360 klesa

12:13:35 2700 80 040 stoupa

12:13:40 2 800 60 010 stoupa

12:13:45 3100 20 300 stoupa

12:13:50 2700 90 210 klesa

12:13:55 2900 80 150 stoupa

12:14:00 3000 60 100 stoupa

12:14:05 3000 60 100 stoupa

12:14:10 2900 30 90 horizont zatacka doprava

12:14:15 2900 20 100 horizont

12:14:20 2900 10 110 horizont konec zaznamu

Symbol polohy SSR se na zaznamu pfehledového zobrazeni ACC objevil v ¢ase 12:09:40,
kdy se UL letoun nachazel na ALT 1 500 ft cca 1,8 km jihovychodné od ARP LKVM
a pokracoval levou zatackou ve stoupani na ALT 1 700 ft do prostoru severné letisté. Po
minuti letisté v Case 12:10:20 UL letoun pokracoval v horizontalnim letu na ALT 1 700 ft,
GS 110 kt, kurzem 270° az na zapadni hranici ATZ LKVM. Po minuti zapadniho okraje ATZ
dochazelo k vyznamnym zménam kurzu a ALT v rozmezi 1 500 az 3 000 ft, a zménam GS
v rozsahu 120 az 20 kt. Symbol polohy SSR se ze zaznamu pfehledového zobrazeni ztratil
v Case 12:14:20, kdy se UL letoun nachazel na ALT 2 900 ft.

1.1.2.3 Popis letu pilotem druhého letadla

Kriticky let popsal pilotdv znamy z pohledu pilota, pilotujiciho novy UL letoun VL 3,
poznavaci znacky |-E402 a ve své vypoveédi do policejniho protokolu mimo jiné uvedl: ,Podle
pokynu, které obdrZel kolega po telefonickém hovoru s letistém Pardubice jsme oba
spolec¢né kolem 13:00 odstartovali z letisté Vysoké Myto, kurzem na letisté Pardubice. Oba
Jjsme méli nastavenou radiovou frekvenci 123,45 MHz, abychom se mohli spole¢né
navzajem domlouvat béhem letu. Oba jsme védéli, Ze mame zakazano letét v mracich.
(Jméno pilota) mi béhem letu oznamil, abych zvolil niZsi letovou rychlost. (Jméno pilota)
letél jako prvni a ja jej s malym odstupem nasledoval. Vzhledem ke zhorSujicimu se pocasi,
Jsme oba viétli do mraku a ja jsem ztratil s letadlem (jméno pilota) vizualni kontakt. Ja jsem
poté vyzval (jméno pilota), aby se pokusil vratit pod mraky. Védél jsem ale, Ze se bude jednat
0 nebezpecny maneévr. Asi po dvou minutach se otevrel prostor v mracich asi do vySky
5 000 stop a touto prirvou v mracich jsem zacal hledat svého kolegu, ale toto se mi
nepovedlo. Kdyz jsem ani po nékolika minutach nemél Zzadny kontakt s letadlem kolegy,

11 /31 CZ-23-1410



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
UZPLN 199 00 Praha 9 - Letiiany

s (4

uvédomil jsem si, Ze se mu asi pravdépodobné stala nehoda. Z tohoto divodu jsem se chtél
vratit zpét na letisté do Vysokého Myta, ale tento zamér mi prekazilo pocasi, kdy se nahle
uzavrela prurva v mracich a ja poté musel najit dalSi prarvu, pfes kterou jsem vyklesal
a nasledné zamiril na letisté ve Vysokém Myté, kde jsem bezpecné pfistal.”

1.1.2.4 Popis letu druhého UL letounu z dat pamétového média z EFIS Garmin

UL letoun VL 3, poznavaci znacky |-E402, po vzletu z RWY 12L v Case 12:08:46 plynule
stoupal levou zatackou do kurzu 270°. V ATZ LKVM udrzoval vySku cca 1 700 ft MSL
a rychlost se pohybovala v rozmezi 106 az 130 KIAS. Po opusténi ATZ na jeho zapadnim
okraji letél rychlosti 126 KIAS kurzem 275°. V Case 12:12:15 zahdjil intenzivni stoupani
vertikalni rychlosti az 2 000 ft-min-! a vystoupal na vy$ku 5 000 ft MSL. V ¢ase 12:14:38 na
vySce 5000 ft MSL, v misté cca 13 km jihozapadné od LKVM, provedl levou zatacku
o cca 180° s navratem zpét k LKVM. Letisté Vysoké Myto minul jizné a pokracoval v letu
severovychodnim smérem. V Case 12:23:05 vstoupil do ATZ LKUO na jeho zapadnim okraiji.
Na severozapadnim okraji ATZ proved! v intenzivnim klesani manévr levou zatackou
o cca 180°. Po jejim ukonCeni v Case 12:25:05 pokracoval ve vySce 1 500 ft MSL kurzem
220° pfimo na LKVM. Proved| okruh nad letistém ve vySce 300 ft AGL a v ¢ase 12:30:10
pfistal na RWY 30R (viz. obr. &. 6).

Obr. &. 6 — Graficky zaznam letu UL letounu VL 3, poznavaci znacky I-E402

1.1.3 Vypovédi svédkl

Svédek €. 1 Sel kratce po 13. hodiné se svym psem podél pole ve sméru od obce
Repniky-Pé&sice smé&rem k obci Domoradice. Ve své vypovédi mimo jiné uved!: ,V tu dobu
Jjsem nad sebou v mracich slySel motor jednoho nebo dvou letadel, ale Zadné z nich jsem
nevidél. Bylo zatazeno, mlhavo, takovy zimni opar, mraky nizko. Zhruba po 3 aZ 4 vtefinach
Jjsem se otocil a podival znovu vzhiru k nebi, kde jsem jiz vidél jedno letadlo, které letélo ve
sméru od Vysokého Myta na Chrudim. Toto letadlo bylo v tu dobu ode mne vzdaleno
cca 500 m a dle mého hrubého odhadu a vzhledem ke svaZujicimu se terénu, ve vysce
cca 150-200 m, ve vzdalenosti cca do 500 m. Vidél jsem ho ve vyvrice klesat smérem
k zemi, az se mi Zztratilo za obzorem pole. Motor letadla Sel zcela normalné, zZadné
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vynechévani &i zvlastni zvuky jsem neslysel, ale pfislo mi, Ze je hodné nizko. Ze by to letadlo
spadlo na zem jsem nevidél, ztratilo se mi za obzorem pole. Kdyz jsem se pak cca po péeti
minutéch vracel zpét na obec Repniky-Pésice, tak byl ve vzduchu citit benzin, ale nikde
Jsem nic nevidél. To je vSe, co mohu k celé véci uvést.*

Svédek €. 2 servisni technik vyrobce UL letounu ve své vypovédi mimo jiné uvedl: ,Dnesniho
dne 7. 12. 2023 jsem byl na letisti ve Vysokém Myté, se kterym také profesné spolupracuji.
V dopolednich hodinach priletéli z Italie jednim letadlem, typu VL 3 dva ltalové, a to za
ucelem zakoupeni jednoho noveho ultralightu typu VL 3. V dobé kolem 12:30 hodin chtéli
stejni italsti piloti s jiz dvéma letouny typu VL 3 pfelétnout z letisté Vysoke Myto do Italie.
V této dobé byla dohlednost do max. 1,5 km a nizké mraky, coz znamenalo, Ze nebyly
splnéné letové podminky pro tyto lety, protoZze byla nedostatecna viditelnost. Kolem
13. hodiny jedno ultralehké letadlo vzlétlo, zakrouZilo nad letistém a pristalo zpét. Nasledné
oba piloti odstartovali z letisté Vysoké Myto. Za nékolik minut se jeden letoun vratil zpét
a bezpecné pristal. Poté jsem uvedeny letoun premistil do mistniho hangaru.”

Svédek €. 3 do policejniho protokolu k pfedmétné véci uvedl: ,Dnesniho dne 7. 12. 2023
jsem jel okolo 13:15 h svym osobnim motorovym vozidlem od obce Repniky-Pésice smérem
na obec Mravin, kde jsem si vpravo od pozemni komunikace, v poli, vSimnul havarovaného
malého letadla, ze kterého se kourilo. Kdyz jsem toto uvidél, tak jsem se svym vozidlem
zastavil. Véc jsem ihned oznamil na tisriovou linku 112 a Sel se k tomu letadlu podivat bliz.
Pri pfichodu k letadlu jsem zjistil, Ze uvnitr rozbiteho kokpitu je muz, ktery mél rozbity oblicej
a nejevi zadné znamky Zivota. Pole bylo zasnézené a okolo letadla nebyly Zadné stopy,
zZ Cehoz jsem usoudil, ze ktomuto muselo dojit v kratké dobé pred mym prijezdem.
Po oznémeni véci jsem vyckal na misté do pfijezdu hlidky Policie CR. Vice nemohu k véci
uveést, nebot’ jsem samotnou udalost nevidél.”

1.2 Zranéni osob

Pilot UL letounu utrpél pfi letecké nehodé zranéni neslucitelna se zivotem. Na zemi nebyl
nikdo zranén.

Tab. €. 2 — Poéty zranénych osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0
1.3 Poskozeni letadla

UL letoun byl narazem do zemé zcela znicen.

1.4 Ostatni Skody

Pfi letecké nehodé ani béhem manipulace s troskami nedosSlo ke skodam na majetku treti
osoby.
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1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot

Osobni udaje:

e muz, vék 50 let,

e platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy,

e platny pilotni prikaz vydany AERO CLUB D’ITALIA,

e platné kvalifikace multi-axis microlight, two-seater,

e platny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

1.5.2 Letova praxe

Na levém sedadle sedél pilot, ktery ziskal pilotni prikaz pro UL letadla 10. 7. 2022. Vycvik
s UL letounem VL 3 zahajil 30. 9. 2023 a po nalétanych 8 h 10 min absolvoval dne
14. 10. 2023 samostatny let na typu. V den letecké nehody pii letu z Italie do Ceské
republiky sedél v kabiné téhoz UL letounu na pravém sedadle jako dalSi osoba na palubé.

Tab. €. 3 — Nalet pilota na UL letounech k 7. 12. 2023

Nalet za: Za24 h Za 90 dni Celkem

Typ UL letoun VL 3 Evolution: 00:06 21:24 21:24

VSechny typy UL letounu: 00:06 30:42 241:06
1.6 Informace o letadle

1.6.1 VSeobecné informace

Ultralehky letoun VL 3 Evolution byl podle predpisu UL 2 vydaného Leteckou amatérskou
asociaci CR certifikovan pro neakrobaticky provoz za VFR. Je uréeny zejména pro rekreaéni
lety a zakladni letecky vycvik. VL 3 je jednomotorovy kompozitovy UL letoun se dvéma
sedadly vedle sebe. Je vybaven zasouvacim tfikolovym podvozkem s Ffizenym pfidovym
kolem.

Obr. &. 7 — UL letoun VL 3 Evolution, poznavaci znacky |-B866
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1.6.2 Technicky popis

Trup je vyroben jako uhlikova skofepina s integrovanymi sedackami. Prostor pro posadku
je vyztuzen carbon-kevlarovymi vlakny.

Kompozitoveé kfidlo ma jeden hlavni nosnik s uhlikovymi vyztuhami bez zeber s nosnym
potahem sendvicové konstrukce s pénovym jadrem. Ridici a ocasni plochy maji stejnou
konstrukci.

Ovladani vyskového kormidla a kfidélek je tahly, ovladani smérového kormidla je lany. Na
pravém vyskovém kormidle je ploSka pro podélné vyvazeni, ktera je ovladana lanky.
Kfidélka a vySkové kormidlo jsou Fizeny fidicimi pakami. Smérové kormidlo je ovladano
pedaly smérového fizeni, vztlakové klapky jsou ovladany ovladaci pakou umisténou mezi
pilotnimi sedackami.

1.6.3 Informace o havarovaném UL letounu

e Typ letadla VL 3 Evolution

e \/yrobce JMB Aircraft s.r.o., CR
e Vyrobni Cislo 137

e Rok vyroby 2014

e Poznavaci znacka |-B866

e Provozovatel fyzicka osoba

e Celkovy nalet nezjistén

e Pojisténi odpovédnosti za Skodu platné

e Osvédceni o registraci UL letadel platné

1.6.4 Rozméroveé a vykonové charakteristiky

e Rozpéti 8,44 m

e Délka 6,24 m

e Vyska 2,05m

e Neprekrocitelna rychlost Vne 305 km-h' IAS
e Provozni rychlost Vno 235 km-h' IAS
e Obratova rychlost Va 165 km-h-' IAS
e Padova rychlost Vso 65 km-h-1 IAS

1.6.5 Hmotnostni a centrazni charakteristiky

e Hmotnost prazdného letounu 310 kg

e Maximalni vzletova hmotnost 472,5 kg

e Povoleny rozsah centraze 21-34 % SAT
e Max. mnozstvi paliva 118 litra

1.6.6 Pohonna jednotka

Pro pohon UL letounu byl pouzit vzduchem a kapalinou chlazeny, 4valcovy, 4taktni motor
Rotax 914 F2 a 2lista vrtule Woodcomp s.r.o.

1.6.6.1 Motor
e Typ/model Rotax 914 F2
e Vyrobce BRP-Powertrain GmbH & Co. KG
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e \yrobni Cislo 4421080
¢ Rok vyroby 2011
e Celkovy nalet 410 h 5 min

1.6.6.2 Provoz UL letounu

UL letoun byl zaregistrovan italskym aeroklubem dne 17. 6. 2014. V osvédc€eni o registraci
jsou na strané 5 uvedeni dva majitelé. Jednalo se o fyzické osoby, které UL letoun vlastnily
od 17. 6. 2014 do 14. 12. 2020. Dne 15. 12. 2020 se novym majitelem stala dalSi fyzicka
osoba. Na strané 2 je uveden motor Rotax 914 UL o vykonu 115 ks. Na strané 7 je uveden
datum udrzby dne 8. 6. 2022 s platnosti do 7. 6. 2025. Na strané 8 je potvrzeno vybaveni
UL letounu balistickym zachrannym padakovym systémem.

V den letecké nehody byly s UL letounem provedeny dva lety, v€etné kritického, v trvani
3 h 34 min. Na misté nehody bylo jednotkou HZS z poSkozenych palivovych nadrzi
zachyceno cca 30 litri benzinu.

1.6.7 VypocCet vzletové hmotnosti UL letounu
Maximalni vzletova hmotnost UL letounu je 472,5 kg.

1.6.7.1 Vypocet vzletové hmotnosti s mnozstvim paliva 118 litr( (plné nadrze)

Hmotnost prazdného UL letounu: 310 kg
Hmotnost pilota: 99 kg
Hmotnost nakladu: 5 kg
Hmotnost paliva: 83 kg
Vzletova hmotnost: 497 kg

MTOW byla pfekroena o 24,5 kg

1.6.7.2 Vypocet vzletové hmotnosti s mnozstvim paliva 75 litr( (palivo spotfebované
z LILF do LKVM z dat EFIS Garmin GDU 460)

Hmotnost prazdného UL letounu: 310 kg
Hmotnost pilota: 99 kg
Hmotnost nakladu: 5 kg
Hmotnost paliva: 53 kg
Vzletova hmotnost: 467 kg
1.7 Meteorologicka situace

Analyza meteorologické situace vcase 12:15 vychazela zodborného odhadu
pravdépodobného poCasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym
hydrometeorologickym ustavem pro den 7. 12. 2023.

1.7.1  VSeobecné informace o pocasi

Situace: Uzemi Ceské republiky ovliviiovala slabnouci tlakova
vySe, ktera postupovala pfes jizni Némecko dale
k vychodu. Vychod uzemi CR byl ovliviiovan brazdou
nizkého tlaku vzduchu.

Pfizemni vitr: zapadnich az severozapadnich smérl o rychlosti 4—10 kt
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Oblaénost:

VySka nulové izotermy:
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2 000 ft MSL 300°/11 kt, 5 000 ft MSL 310°/11 kt

nad 10 km, misty 6—10 km, ojedinéle 2—-5 km

zatazeno az oblacno, misty ojedinéle koufmo a nizka
oblac¢nost, na vychodé uzemi ojedinéle slabé snézeni
BKN/OVC ST 400-750 m AGL, BKN/OVC AC, AS
2 500-3 000 m

0-550 m

Turbulence:
Namraza:
REG QNH:

1.7.2 Vypis ze zprav METAR

slaba od zemé do 1 800 m
slaba az mirna, misty silna 600—4 000 m
1 019-1 020 hPa, setrvaly stav

Tab. €. 4 - Vypis ze zprav METAR z LKPD (25 km severozapadné)

W
W
'

[07.12.2023 13:00Z — 07.12.2023 14:00Z]
METAR LKPD 0713007 29004KT 9999 S5CTO32 BKN@50 02/00 Q1020 NOSIG RMK BLU BLU=

[07.12.2023 12:30Z — 07.12.2023 13:30Z]
METAR LKPD 0712307 29005KT 9999 SCTO32 BKN@50 02/00 Q1020 NOSIG RMK BLU BLU=

[07.12.2023 12:00Z — 07.12.2023 13:00Z]
METAR LKPD 0712007 29007KT CAVOK 02/MO0 Q1820 NOSIG RMK BLU BLU=

1.7.3 Vypis ze synoptickych stanic

Tab. &. 5 — Vypis dat ze synoptickych stanic Pardubice (PAR), Usti nad Orlici (UNO - 24 km

severovychodné), Svratouch (SVR-22 km jizné)

Cas Vitr Dohlednost | Jewy Oblagénost Teplota Tlak
[smér, (km)
rychlost)

PAR 1200 290/06 10 6 5c 1500 02/00 1022
UNO | 1200 300/06 6 BR 751210 00/M02 1021
SVR 1200 350/10 0,7 FZFG WV 60 MO02/M02
PAR 1300 290/04 10 4 5¢ 950, 6 5¢c 1500 02/00 1022
UNO | 1300 300/08 g BR 7 5t 600 01/M02 1021
SVR 1300 340/10 0,8 F/FG VvV 30 MO02/M02

1.7.4 Radarovy a druzicovy snimek a snimek z webové kamery

Obr. &. 8 — Radarovy a druzicovy snimek (kfizkem je oznaceno misto nehody)
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Obr. &. 9 — Snimek z webové kamery umisténé u mésta Usti nad Orlici
(pohled jihozapadnim smérem/Cas 12:00)

V oblasti letecké nehody u obce Pé&Sice v Case 12:15 val pfevazné severozapadni vitr
o rychlosti 5 az 10 kt. Dohlednost se pohybovala na hranici 10 km s obCasnym vyskytem
koufma. Obloha byla na celé trase letu az na hranice s Rakouskem skoro zatazena az
zatazena vétSinou nizkou oblacnosti typu ST, pfipadné SC. Teplota kolisala mezi
minus 2 az plus 2 °C. Je pravdépodobné, Ze se diky nizké obla¢nosti a zapornym teplotam
mohla tvofit namraza, ktera byla rovnéz predpovidana jiz od 600 m.

1.8 Radionavigacéni a vizualni prostredky
Vizualni prostfedky na LKVM odpovidaly tfidé letisté podle pfedpisu L 14.

1.9 Spojovaci sluzba

1.9.1 Telefonicky dohovor mezi pilotem UL letounu a MRLP Pardubice

Pilot kratce pred vzletem z LKVM v &ase 12:01:43 telefonicky kontaktoval MRLP na LKPD.
Informoval MRLP o tom, Ze ma podany letovy plan pro prelet z LKVM do LILF za VFR
a planuje letét ve vysce 500 ft AGL. Konkrétné se dotazoval na mozny pfelet Fizenymi
prostory letisté Pardubice, na aktualni stav po€asi na letisti a jeho vyvoj.

MRLP mu sdélil, Ze na LKPD je draha v pouzivani 27, vitr z 280°/ 4 kt, stav pogasi CAVOK,
teplota 2 °C, rosny bod 0 °C, QNH 1020 hPa, pfevodni hladina 60. Potvrdil stabilni po¢asi
beze zmén.

1.9.2 Pouzivané kmitocty béhem kritického letu

Letisté Vysoké Myto mélo pro pozemni radiovou stanici, ur€enou pro komunikaci v leteckém
pasmu, pfidélen kmitoCet 130,605 MHz. Zaznam komunikace na provoznim kmito¢tu neni
pofizovan. V den letecké nehody nebyla sluzba RADIO na LKVM aktivovana.

Piloti obou UL letadel mezi sebou komunikovali na frekvenci 123,45 MHz.

Piloti kratce komunikovali s fidicim letového provozu Pardubice MAPP na kmitoctu
128,365 MHz. Pilot navazal spojeni s MPPA LKPD jednou, kratce po vzletu, v Case
12:10:16.
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1.9.3 Prepis radiokomunikace mezi pilotem (A) a MAPP LKPD (G)
A: IB866 GOOD DAY

G: IB866 PARDUBICE RADAR HELLO. CROSING TMA VIA FLIGHT PLAN ROUTE.
QNH 1020. REPORT LEAVING TMA.

A: 1020. HEADING 270. VIA FLIGHT PLAN ROUTE TO LILF. DIRECT INNSBRUCK.
G: RADAR

V gase 12:16:00 se MRLP LKPD pokusil navazat op&tovné spojeni s pilotem, ale ten na
vyzvu nereagoval. Po nékolika vtefinach pokus o navazani spojeni opakoval. Nasledné na
jeho vyzvu reagoval pilot druhého letadla, poznavaci znacky [-E402 a s velkou emoci
v hlase mimo jiné oznamil ztratu vizualniho kontaktu s IB866 a marného pokusu o jeho
nalezeni.

V Case 12:26:31 oznamil pilot druhého letadla navazani vizualniho kontaktu se zemi a plan
pristat zpét na LKVM.

V &ase 12:29:17 ukongil MRLP s pilotem druhého letadla IE402 spojeni.

V Case 12:30:00 MRLP LKPD telefonicky kontaktoval RCC Praha s zadosti o vyhlaseni
stavu TISNE. RCC oznamil, Ze ma informace o nehodé UL letounu, poznavaci znacky
[-B866 a Ze na misto nehody byly jiz vyslany slozky IZS.

1.10 Informace o letisti

Letisté Vysoké Myto je vefejné vnitrostatni/neverejné mezinarodni letisté. Provozni
pouzitelnost VFR den/noc. S ohledem na povétrnostni podminky a unosnost travnatych
ploch vyuzivali piloti UL letadel pro vzlety a pfistani asfaltovou drahu 12L/30R o rozmérech
600 x 18 m.

[C] « AerocLUB
TWR\/«\\' HANGAR

b]“ X® HANGAR

WDl . HANGAR

>~ FUEL STOCK

SWY R FUEL
100x 18— iy, °
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%+ - - 100x 18
% ‘.: . GRASS
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T
%
S5 [N
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[ —— | o
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Obr. &. 10 — Sken arealu letidté Vysoké Myto z VFR pfirucky
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111 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé UL letounu nebylo nainstalovano zafrizeni, které by primarné slouzilo k zaznamu
letovych dat.

1.11.1 Data z EFIS Garmin GDU 460

Komise pfi Setfeni nehody vyuzila zaznam dat pamétového média z EFIS Garmin GDU 460,
v. €. IPH02136.

1.11.2 Zaznam pFehledového zobrazeni ACC

Na zaznamu pfehledového zobrazeni ACC se objevila v daném misté a Case trasa
kritického letu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

1.12.1 Ohledani mista nehody a trosek

UL letoun dopadl na zorané pole, pokryté cca 10centimetrovou vrstvou snéhu. Ve snéhu
nebyly patrny zadné stopy, které by svédcCily o pohybu UL letounu po zemi. Misto dopadu
se nachazelo ve vzdalenosti cca 300 m severné od okraje obce PéSice a cca 100 m
vychodné od pfilehlé pozemni komunikace. Pfesna poloha mista letecké nehody je uvedena
v nasledujici tabulce.

Tab. €. 6 — Souradnice mista letecké nehody

N 49°55°20,603""
E 16°04°07,481"
nadmorska vyska: 415 m

v zemépisnych soufadnicich:

MISTO NEHODY

O

Obr. &. 11 - Misto letecké nehody

Trosky UL letounu lezely v poloze na bfiSe, v celistvém stavu na jednom misté. Prid
smeéfovala na jihozapad a byla ¢aste¢né zaborena do zorané promoklé pudy. Obé poloviny
kiidla zustaly spojeny s trupem. Vztlakové klapky a podvozek byly v zasunuté poloze.
Prekryt kabiny byl vytrzen ze zajiStovaciho zamku a narazem znicen. Zdeformovany ram
prekrytu kabiny byl v pfedni ¢asti rozlomen a leZel za levou polovinou kfidla v tésné blizkosti
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trupu. Ulomky organického skla piekrytu kabiny se nachazely v t&sné blizkosti trupu. Ocasni
plochy zlstaly v neporuseném stavu, vyvazovaci ploska vySkového kormidla byla v horni
krajni poloze. VySkové a smérové kormidlo bylo pfipojeno ktahlim a lanim fFizeni.
S kormidly bylo mozZné volné pohybovat a nebyla posSkozena.

Pfed zahajenim manipulace s troskami UL letounu provedl pfivolany specialista deaktivaci
balistického zachranného padakového systému. S ohledem na neprichodnost
podmaceného terénu tézkou technikou HZS byly trosky UL letounu s vyuzitim lan
balistického zachranného padakového systému zemédélskym nakladacem pfeneseny na
zpevnénou ucelovou komunikaci. Zde byly mechanicky oddéleny obé poloviny kfidla od
trupu a trosky byly nasledné pfepraveny do hangaru UZPLN k dal§imu zkoumani.

Obr. €. 12 - Trosky UL letounu na misté nehody

1.12.2 Ohledani trosek

Inspektor UZPLN proved| ohledani trosek UL letounu na misté letecké nehody a nasledné
probéhlo odborné ohledani trosek komisi UZPLN v misté jejich ulozeni v hangaru UZPLN.

Pfedni ¢ast UL letounu vCetné kabiny byla zni¢ena narazem do zemé. Pohonna jednotka
zustala pfipevnéna k zdeformovanému motorovému loZi, které zlstalo ¢asteCné spojené
s trupem. Vrtule byla zni€ena. Jeden list vrtule byl odlomen od naboje u kofene listu a byl
nalezen pod pfedni €asti trupu. Druhy prakticky neposkozeny list zUstal v naboji. Vrtulovy
kuzZel byl zna¢né zdeformovan. Motor Rotax 914F2, vyrobni Cislo 4421080, byl poSkozen
v malém rozsahu. Ridici jednotka motoru byla upevnéna na obvyklém misté. Jednotlivé
prvky kapotaze motoru byly roztfistény na rizné velké kusy a nachazely se v tésné blizkosti
motoru.

Pfedni ¢ast kabiny az po umisténi sedacek byla uplné zniCena. V misté pfistrojové desky
byla odlomena od trupu. Pfistrojova deska byla na nékolika mistech ohnuta, ale zUstala
celistva. Jednotlivé letové pristroje a panely ostatnich pfistrojl, v€etné ovladaciho panelu
autopilota Garmin GMC 507 byly na svych mistech na pfistrojové desce. Ovladaci prvky na
jednotlivych panelech nebyly posSkozeny a byly funkéni. Prava obrazovka EFIS byla celistva,
leva obrazovka EFIS byla poSkozena ve velkém rozsahu narazem hlavy pilota. Leva fidici
paka byla ve spodni ¢asti ulomena. BezpecCnostni pasy levé sedacky nebyly poskozeny, ale
byly vytrzeny z uchyceni v misté zavazadlového prostoru za levou pilotni sedackou.
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Stfedni Cast trupu v misté uchyceni kfidla byla rozlomena na nékolika mistech. Prava
polovina kfidla byla ve spodni ¢asti prorazena v misté nosniku ve vzdalenosti cca 1 m od
kofene ve sméru od nabézné hrany. Po celé délce horni Casti pravé poloviny kfidla byly
praskliny a odfeniny. V misté koncového oblouku na nabézné hrané bylo kridlo prorazeno.
Leva polovina kfidla byla cca 1 m od kofene prorazena smérem od nabézné hrany
k odtokové v misté nosniku. Na spodni strané levé poloviny kfidla byly v celé délce podél
nosniku praskliny. Obé poloviny kfidla byly po celé délce nabézné hrany poskozeny ryhami
a Skrabanci.

Zadni ¢ast trupu nebyla poskozena. Vyskové a smérové kormidlo bylo pfipojeno k tahlim
a lantm fizeni. S kormidly bylo mozné volné pohybovat a nebyla poSkozena.

UL letoun byl vybaven balistickym zachrannym padakovym systémem typu GRS 6SD ASTM
F 2316-12. Rukojet pro aktivaci zachranného systému byla nalezena v odjiSténé poloze,
pfipravena k pouziti. Zachranny systém byl vyroben v roce 2015. Revize planovana na unor
2021 nebyla provedena.

Obr. &. 13 — Odjistény ovladal aktivace zachranného systému

113 Lékarské a patologické nalezy

Soudni lékaf VUSL UVN Praha vypracoval pro potfeby vySetfujici komise UZPLN
soudné-lékafskou expertizu s témito zavéry:

1. Bezprostfedni pfi¢inou smrti pilota bylo polytrauma-mnohacetné poranéni vice
organovych systému. Pilot zemfel velmi kratce po narazu UL letounu do zemé.

2. Ze soudné lékaiského a letecko-lékarského hlediska Ize uvést, ze na postavu pilota
pusobilo mohutné tupé nasili o velké intenzité s vektorem pusobicich sil pfevazné
zeptedu a zdola. Urazovy nalez Ize dobie vysvétlit narazem UL letounu do zemé pfi
strmém uhlu klesani. V dobé vzniku nehody byla velmi Spatna viditelnost pfi nizké
oblacnosti a mize.

3. V dobé prohlidky téla soudnim Iékafem na misté nehody byly bezpecnostni pasy
rozepnuty. Na téle pilota nebyla zjiSténa specificka poranéni, ktera by byla typicka
pro pouziti bezpecnostnich pasi. Télo bylo chranéno nékolika vrstvami odévu.
Vzhledem ke konecCné poloze téla v sedacce letounu Ize vSak ze soudné-lékarského
a letecko-lékafského hlediska soudit, Ze pilot v okamziku narazu s nejvétsi
pravdépodobnosti bezpecnostnimi pasy pfipoutan byl.
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4. Vzhledem k poranénim na dolnich koncetinach Ize soudit, ze pilot mél v okamziku
stfetu se zemi dolni konCetiny na pedalech nozniho fizeni a pravou rukou sviral fidici
paku ruc¢niho fizeni.

($)]

. Pri pitvé nebyly na téle pilota zjisStény urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem pfedmétné nehody, jako byl napf. zasah stfelou, vybuch trhaviny na
palubé apod.

(o]

. Hmotnost pilota zjiSténa pfi pitvé byla 99 kg vcetné odévu.

~

Pfi pitvé a nasledném histologickém vySetfeni vzorkl tkani pilota nebyly zjistény
vyznamné chorobné zmény, které by mohly byt pfi¢inou letecké nehody, nebo které

o

Toxikologicka expertiza neprokazala u pilota ovlivnéni alkoholem ani jinymi
toxikologicky vyznamnymi latkami-navykovymi latkami nebo I€Civy.

9. Biochemické vySetfeni somatopsychického stavu bylo provedeno ze vzorkl tkani
odebranych pfi pitvé. Na zakladé vysledku provedeného laboratorniho vysetieni,
vysledkl( pitvy, statistického zhodnoceni parametrid biochemického vySetfeni
a analyzy dostupnych udajd o prabéhu letu Ize uvést, Zze u pilota doslo pred smrti
k aktivaci energetického metabolismu s ¢erpanim zasobnich latek cukernaté povahy
ze vSech tkani, doprovazené zvysenim laktatu pouze ve tkanich pfi¢né pruhovaného
svalu. Lze tedy soudit na to, Ze pilot byl v priibéhu poslednich desitek sekund pred
smirti pfi védomi, probihala u néj v fadu desitek sekund vysSi fyzicka a dusevni zatéz,
ktera se kratce v fadu poslednich sekund zménila v intenzivni stresovou reakci.

10.Z komplexni soudné lékafské expertizy vyplynulo, Ze v dobé nehody nebyl pilot
toxikologicky negativné ovlivnén a nebyly u né&j zjistény chorobné zmény, které by
mohly byt kladeny do pfi¢inné souvislosti se vznikem €i prabéhem letecké nehody.

vrwve

1.14 Pozar

Nedoslo k pozaru trosek. Neurené mnozstvi paliva z poSkozenych nadrzi se Castecné
odpafilo a vsaklo do pudy. Jednotka HZS zachytila do sbérnych nadob cca 30 litrd benzinu.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani bylo RCC organizovano ihned po obdrzeni zpravy ze systému COSPAS/SARSAT.
Nehodu nasledné ohlasil na tisfiovou linku 112 nahodny svédek a na misto nehody byly
vyslany slozky 1ZS. Stanovisté vojenského fizeni letového provozu na LKPD pfijalo
informaci o ztraté kontaktu s UL letounem VL 3, poznavaci znacky 1-B866, od pilota druhého
letadla VL 3, poznavaci znacky I-E402, a vyhlasilo cestou RCC stav tisné.

Na misté zasahovaly vSechny slozky IZS. Bezvladné télo pilota bez znamek Zivota bylo
nalezeno pfipoutané bezpecnostnimi pasy v leve pilotni sedacce.

1.15.1 Nouzovy polohovy radiomajak ELT

Nouzovy polohovy radiomajak ELT KANNAD, typ AF INTEGRA, instalovany v UL letounu,
byl pfi narazu do zemé automaticky aktivovan.
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116 Testy a vyzkum

1.16.1 Posouzeni stavu motoru

Ridici jednotka motoru typ TUR 113.0, part no.: 966 741, s/n 1030960078 byla odeslana
k vyrobci motoru BRP-Rotax za ucelem staZeni dat a jejich nasledné analyzy. Vyrobce
motoru vypracoval technickou zpravu FMD-2024-01 s timto zavérem: ,StaZené soubory
protokolu neindikovaly Zadnou zavadu motoru, kterou by bylo mozZné na zakladé
zaznamenanych dat identifikovat.*”

1.17 Informace o provoznich organizacich

UL letoun provozovala a vlastnila fyzicka osoba.

1.18 Doplnkové informace
1.18.1 Letova pfiruCka

1.18.1.1 Letova pfirucka UL letounu VL 3 Evolution, Sekce 3 — Nouzové postupy

3.6 Vybrani neimysiné vyvrtky

Pokud je pouzita normdlni technika pilotaze, nema letadlo samo tendenci piejit do vyvrtky.

. Varovani
Umyslné vyvrtky jsou zakazany !

Pokud dojde k netmyslné vyvrice, pouZijte nasledujici postup pro vybrani:

1. Plyn - ubrat na volnobéh

2. Rizeni - kiidélka v neutralni poloze

3. Pedaly smérového fizeni - plné vyslapnout proti sméru otdéeni

4. Rizend - potlaéit vyikovku

5. Rudder pedals - okamZité jakmile se zastavi rotace, srovnat pedaly
[

. Jakmile je dosaZena dostateéna rychlost vybrat strmy sestupny let

1.18.1.2 Letova pfirucka UL letounu VL 3 Evolution, Sekce 5 — Normalni postupy

522  Padové rychlosti

Poloha klapek Vykon Padova rychlost
meotoru

I ) . 75 km'h 82 km'h
_2 ZASUNUTY | volnobéh (40 kts) (44 kts)
E

2]

3 s ] ) 65 km/h 73 km/h
E VZLET volnobéh (35 kis) (40 kis)
&

- o T £ et ) . 57 km/h 65 km/h
< PRISTANI volnobéh (1 kts) (35 kis)
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1.18.2 Predpisové pozadavky

1.18.2.1 Letecky predpis L 2 Pravidla létani
Hlava 4: Pravidla pro let za viditelnosti (4.11 platné pro Ceskou republiku)

4.11 Lety VFR letadel, ktera nejsou vybavena pro lety IFR, nebo jsou vybavena pro lety IFR, ale
pilot nema kvalifikaci pro lety IFR, musi byt provadény za stalé viditelnosti zemé&. Let nad
oblagénosti muze byt proveden, neni-li celkové pokryti oblohy oblaénosti pod letadlem vétsi nez
4/8 a je mozné provadét let podle srovnavaci navigace.

1.18.2.2 Provadéci nafizeni komise (EU) €. 923/2012

Provadéci nafizeni komise (EU) €. 923/2012 ze dne 26. zafi 2012, kterym se stanovi
spole¢na pravidla létani a provozni pfedpisy tykajici se sluzeb a postupl v oblasti letecké
navigace a kterym se méni provadéci nafizeni (ES) & 1035/2011 a nafizeni (ES)
¢. 1265/2007, (ES) €. 1794/2006, (ES) €. 730/2006, (ES) €. 1033/2006 a (EU) &. 255/2010.

Oddil 2: Pouzitelnost a dodrzovani

SERA.2010 Odpovédnost za dodriovini pravidel létini
1) Odpovédnost velictho pilota
Velici pilot letadla bez ohledu na to, fidi-li letadlo ¢1 nikoli, odpovidd za dany let v souladu s timto nafizenim, vyjma

pripadil, kdy se smi od téchto pravidel edchylit za podminek, kdy je odchyleni absolutné nezbytné v zijmu zachovani
bezpecnosti.

b} Predletovd piiprava

Pied zahdjenim letu se velici pilot sezndmi se viemi dostupnymi informacemi, které se tykaji zamyileného letu.
Predletovd pfiprava pro lety mimo blizkost letifté a pro viechny lety IFR musi zahmovat peclivé prostudevani
dostupnich akrudlnich meteorologickych zprav a predpovédi, s uvdienim poiadavku na palive a uréeni nihradniho
postupu pro piipad, fe nebude mo#né let dokonéit tak, jak byl plinovan.

Oddil 5: Meteorologické podminky pro let za viditelnosti, zvlastni lety VFR a pravidla pro let
podle pfistroju

SERA.5005 Pravidla pro let za viditelnosti

a) 5 vijimkou zvliftnich letd VFR se lety VFR musi providét rak, aby letadlo letélo pii dohlednosti a ve vzdilenosti od
oblaénosti stejné nebo vété, nez je stanoveno v tabulce S5-1.
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SERA.5001 Minima VMC dohlednosti a vzdilenosti od oblaénosti pro let za viditelnosti

Minima VMC dehlednosti a vzdalenosti od oblacnest pro let za viditelnosti jsou obsazena v tabulce 55-1.

Tabulka 55-1 ()

Pazmeo nadmofske viiky Tiida vzduinéhe presters doLT:;:::*: Vzdilenost od oblagnosti
3030 m (10000 ft) nad stiedni hladinou | A™) BCDEFG 8 km 1 500 m horizontilng
mofe a vice 300 m (1 000 ft) vertikdlne
Pod 3 050 m {10 000 fi} nad stfedni hladinou | A(*) BC D EF G 5 km 1 500 m heorizontilné
mofe a nad 900 m (3000 ft) nad stiedni 300 m (1 000 ft) vertikdlne

hladinou moie nebo vice nez 300 m (1 000
ft) nad terénem, podle toho, krerd = vyiek je

VELET
900 m (3 000 ft) nad scfedni hladinou moie | A(*) B CD E 5 km I 500 m horizontilné
a méné nebo 300 m (1 000 ft) nad terénem, 300 m (1 000 ft) vertikdlng

podle toho, krerd = vytek je wéii

FG 5 km (**%) Mimo oblaénost a za wviditel-
nostl zemeé

[} Kde je prevedni vyika niZii nei 3 050 m (10 000 fr) nad stfedni hladinou mote, musi se pouiit lerovd hladina 100 namizte 10 000

{**) Minima VMC dohlednosti a vzdilenaosti ve veduiném prosvoru tiidy A jsou uvedena jako voditko pro piloty a neznamenaji prijeti lerd
VFR ve vaduiném presteru tiidy A.

(***) Edyi je tak predepzdno prizluinim dfadem:
a) lety pfi snizené letové dohlednosti. ale ne niZil mez 1 500 m, ze zmi provadé
1) pfi rychloztech 140 ki IAS a niziich, kieré poskyinou piiméfenou moinost véas spatfit jiny provoz nebo prekizky v faze rak,

aby byle meine e vyhnout sriZce, nebo

2) za okolnosti, pii krerych pravdépodobnost sethind = jinym provezem by byla normilné mali, napf. v prostorech = malou
hustorou prevezu nebo pii leteckych pracich v nizkych hladinich:

1.18.3 Neformalni vypovéd pilota druhého letadla

Pilot druhého UL letounu po pfistani na LKVM v neformalni vypovédi v rodném jazyce mimo
jiné uvedl|, Ze je stale velmi otfesen a v Soku z toho, co se stalo. K rozsahu pfedletove
pfipravy uvedl, Ze s kolegou pomoci mobilni aplikace provérovali poCasi na trase letu
a ze on provedl dva kratké lety nad letistém, aby se ujistil o skuteCnych povétrnostnich
podminkach. Vzhledem k podminkam se rozhodli zavolat na vojenské letisté, podle négj
vzdalené asi 10 minut letu, a zeptat se na tamni povétrnostni podminky, které byly hlaseny
jako dobré.

K vlastnimu pribéhu kritického letu doslova uvedl: ,Spole¢né jsme odstartovali, kazdy se
svym letadlem jsme letéli kurzem 277°. Podarilo se nam vyhnout se vstupu do mraku a vzdy
udrzovat vizualni kontakt se zemi. Najednou se mé kolega zeptal, v jaké vySce poletime
a Ze chce stoupat. V tu chvili zrychluje, stoupa a mizi v oblacich. Byl jsem ohromen, ale
zustal jsem pod mraky ve vizualnim kontaktu se zemi. Posledni zpravu, kterou jsem od
kolegy prijal bylo to, Ze jde nahoru a Ze je skoro ve vySce 5 000 stop, ale Ze je stale v mraku.
Jeho posledni slova byla Ze je ve vyvrtce. Ja jsem ho opakovanée volal, ale bez odezvy.
Potom jsem udélal par zatacek v nadéji, Ze ho uvidim. Mezitim mne kontaktoval RADAR a
Jja jsem ohlasil, Zze jsme odletéli dvema letadly, ale jedno uz nemam v dohledu, ani s nim
nemam radiové spojeni. Nasledné jsem pfistal na letisti Vysoké Myto.”
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2 Rozbory

Nejvice skuteCnosti smérfujicich k urCeni pfiCiny letecké nehody vyplyva z dukazu
nalezenych v troskach UL letounu, z vysledkd podrobné prohlidky mista nehody, informaci
z vypovedi svédku, analyzy dat jednotlivych zaznamu letu a odbornych expertiz.

2.1 Posadka

2.1.1  Zpusobilost a kvalifikovanost pilota

Pilot byl zpUsobily pouze k letu VFR a mél odpovidajici kvalifikaci k provedeni letu s UL
letounem VL 3 Evolution po trati letového planu podle VFR. Za 16 mésicl od vydani
pilotniho prikazu italskym aeroklubem nalétal cca 200 hodin. Necelé dva mésice pred
nehodou absolvoval preskoleni na UL letoun typu VL 3 Evolution, na kterém nasledné
nalétal 21 hodin. V den kritického letu z Italie do Ceské republiky pfenechal pilotovani UL
letounu svému zkuSenéjSimu kolegovi, s kterym se pravdépodobné dohodnul i na tom, Ze
provede s novym letadlem dva kratké lety na provéreni aktualniho stavu pocasi nad letiStém
a Ze stimto letadlem poleti i zpét do Italie. PfestoZze povétrnostni podminky pro odlet
z letisté Vysoké Myto neodpovidaly pravidlim letu za viditelnosti, rozhodnuti pilota let
zrealizovat, pravdépodobné podpofila i skuteénost, Ze na Fizeném letiSti Pardubice
vzdaleném 25 km severozapadnim smérem od LKVM byly povétrnostni podminky CAVOK
a Ze se meteorologicka situace na trati zpatecniho letu po dvouhodinové pfestavce na LKVM
vyznamné nezmenila.

Nebyly zjistény Zzadné dukazy o zdravotnich nebo jinych okolnostech, které by mély vliv na
jeho vykonnost béhem letu. Pilot neoznamil zadné skutecnosti, které by nasvédCovaly
poruse, nespravné ¢innosti nebo zavadé letadla a letadlovych systém.

2.2 UL letoun

Ze zaznamu uvedenych v dokumentaci nalezené v kabiné letadla bylo ziejmé, ze UL letoun
byl zplsobily letu a ani pilot druhého letadla se ve své vypovédi nezminil o zadnych
technickych problémech b&hem cca 3,5hodinového letu z Itélie do Ceské republiky. Analyza
dat ziskana zfidici jednotky motoru potvrdila, Ze pohonna jednotka pracovala béhem
kritického letu normalné. Maximalni vzletova hmotnost nebyla pfekro¢ena za pfedpokladu,
ze pilot naplnil palivové nadrze na 75 litr paliva potfebného na zpate¢ni let. Z dat EFIS
Garmin bylo zjiS§téno, Ze palivové nadrze byly pfi vzletu z LILF napInény na plny objem
a posadku UL letounu tvofily dvé osoby, ¢imz doslo k vyznamnému prekroceni MTOW pfi
vzletu z LILF. Za pfedpokladu, Ze pilot pfed kritickym letem doplnil palivové nadrze na
maximalni objem paliva, doSlo k pfekroeni MTOW o 24,5 kg. V technickém prikazu UL
letounu byl uveden typ motoru odliSny od skuteéné nainstalovaného. Kdy a kym byla
vymeéna motoru provedena se nepodafilo komisi zjistit.

Z trosek UL letounu bylo také mozno urcit, Ze jeho technicky stav nevykazoval Zadné
anomalie. VSechna poskozeni UL letounu byla zpUusobena narazem do zemé pod velkym
uhlem bez znamek rotace s naslednym pfenosem sil do konstrukce pfedni Casti trupu
a spodni Casti kfidla. VSechny €asti draku se nachazely po letecké nehodé v prostoru
dopadu. Nebylo prokazano, Ze by se néktera ¢ast UL letounu oddélila jeSté pfed dopadem
na zem. Nechybéla Zadna z fidicich ploch UL letounu. VSechna poSkozeni zakladnich
nosnych a fidicich prvkd odpovidala tomu, Ze vznikla narazem do zemé. PFi ohledani trosek
nebyly zjistény zadné zavady nebo poskozeni, které by mohly vzniknout pfed vlastni
nehodou. Dle vypovédi svédka UL letounu pfi padu fungovala pohonna jednotka a z letadla
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nic neodpadlo, ani nevychazel zadny kouf. Pfi nasledném technickém ohledani trosek UL
letounu v misté jejich uloZeni v hangaru UZPLN a technickou expertizou fidici jednotky
motoru nebylo zjiSténo nic, co by svédcilo o tom, zZe pfiinou nehody byla technicka zavada
UL letounu.

UL letoun byl vybaven balistickym zachrannym padakovym systémem typu GRS 6SD ASTM
F 2316-12. Rukojet pro aktivaci zachranného systému byla nalezena v odjiSténé poloze,
pripravena k pouziti. Zachranny systém byl vyroben v roce 2015. Revize planovana na unor
2021 nebyla provedena. Vyrobce systému potvrdil, Ze tato skuteCnost neméla negativni vliv
na funkcnost systému.

2.3 Provedeni letu

2.3.1 Situace pred kritickym letem

Piloti obou UL letound se jiz pfi dopolednim letu z Italie do Ceské republiky dohodli, kdo
s jakym letadlem poleti zpét a v jakém poradi. Ze zaznamu bezpecnostni kamery umisténé
na provozni budové aeroklubu a z vypovédi svédka pfitomného na letisti bylo patrné, Ze
pfistani na LKVM pfi priletu z Italie pravdépodobné nebylo zcela za podminek VMC.
Z analyzy dat EFIS a rozboru meteorologické situace ani let ve FIR PRAHA nebyl
pravdépodobné z velké casti proveden podle pravidel letu za viditelnosti v souladu
s narodnim leteckym predpisem L 2.

2.3.2 Vzletz LKVM do LILF

Oba UL letouny vzlétly spole€né s nepatrnym rozstupem v Case 12:08:45 z RWY 12L
a levou zatackou plynule stoupaly az na vySku 1 700 ft MSL a kurzem 275° pokraCovaly ve
vySce cca 800 ft AGL. Po 2 min 45 sec letu v ¢ase 12:11:30 se vyska letu z dvodu skokoveé
zvySené nadmorské vysky terénu ve vzdalenosti cca 4 km od letiSté vzletu sniZila na
cca 450 ft AGL a na této vySce letély spole¢né 26 sec. BEéhem této doby se povétrnostni
podminky vyznamné zhorsily a pilot v Case 12:11:56 zahgjil stoupani.

Pilot druhého letadla pokracoval v letu na vySce 450 ft AGL jesté 24 sec a v Case 12:12:20
zahajil intenzivni stoupani az na vysku 5 000 ft MSL, kde byl pravdépodobné bezpecné nad
oblacnosti. Po dosazeni této vysky prerusil let do cilové destinace a v misté vzdaleném
cca 13 km jihozapadné od LKVM proved| levou zatacku o cca 180° s planovanym navratem
zpét k LKVM. Letisté Vysoké Myto bylo zakryto oblacnosti, proto pokraCoval v letu
severovychodnim smérem az do ATZ LKUO. Na severozapadnim okraji ATZ, kde se zaCala
oblacnost protrhavat, obnovil vizualni kontakt se zemi a proved| v intenzivnim klesani
manévr levou zata€kou o cca 180°. Po jejim ukon&eni pokracoval v letu pod oblacnosti ve
vySce 250 az 500 ft AGL kurzem 220° pfimo na LKVM. ProvedI| okruh nad letistém ve vySce
300 ft AGL a v ase 12:30:10 bezpecné pfistal na RWY 30R.

2.4 Kriticka situace

Kriticka situace nastala v okamziku, kdy pilot zahajil stoupani, pfi kterém vlétnul do
oblacnosti. Misto toho, aby se ve stoupani pokusil pokralovat kurzem 275° kK letisti
Pardubice, které bylo za danych podminek vzdalené necelych 5 minut letu, zacal
horizontalné (viz. obr. 14) i vertikalné manévrovat, pravdépodobné ve snaze obnovit vizualni
kontakt se zemi. BEhem 2 minut trvajiciho letu v meteorologickych podminkach, ve kterych
nebyl vycvi€en, dochazelo k hrubym chybam v technice pilotaze. Ze zaznamu dat ACC je
zfejmé, Ze pfi zménach vysky doSlo dvakrat k nebezpecné ztraté rychlosti a UL letoun jen
shodou Stastnych nahod pokraCoval v letu. Na posledni ztratu rychlosti v Case 12:14:20 pilot
jiz nezareagoval a UL letoun pFeSel z vySky cca 1 500 ft AGL (450 m AGL) do padu ve
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vyvrtce. V této, pro pilota nefesitelné, situaci neaktivoval balisticky padakovy zachranny
systém, ale pokousel se o vybrani vyvrtky. Aktivni snahu UL letoun pilotovat do posledni
chvile potvrdilo i biochemické vySetfeni somatopsychického stavu, z kterého Ize usoudit, ze
pilot byl v pribéhu poslednich desitek sekund pfed nehodou pfi védomi, probihala u néj
v fadu desitek sekund vySSi fyzicka a duSevni zatéz, ktera se kratce v trvani poslednich
sekund zmeénila v intenzivni stresovou reakci. Z nalezu stop na zemi je zfejme, Ze bylo
dosazeno pouze zastaveni rotace nizko nad zemi, bez moznosti vybrani strmého klesani.

Obr. €. 14 - Horizontalni zobrazeni 5 min 25 sec zaznamu kritického letu (3 min 57 sec zaznamu z EFIS
Garmin GDU 460 doplInéno o 1 min 38 sec zaznamu ACC)

2.5 Vliv povétrnostnich podminek

Dle radarovych zaznamd, satelitnich snimku a vypovédi svédku je zifejmé, ze povétrnostni
podminky na letisti vzletu a v jeho blizkém okoli mély bezprostfedni vliv na prabéh letu
a vyvoj kritické situace. Dohlednost a nizka oblacnost s proménlivou vyskou spodni
zakladny vyluCovaly planovani a nasledné provedeni letu VFR ve FIR PRAHA. Oblac¢nost
a dohlednost v misté a okoli letecké nehody byly horSi nez prfedepsana minima
meteorologickych podminek pro let za viditelnosti, a i mirna turbulence mohla negativné
ovlivnit pilotaz UL letounu v meteorologickych podminkach pro let podle pfistroju.

3 Zavéry
Z Setfeni udalosti vyplynuly nasledujici zavéry:
31 Zjisténi komise
3.1.1  Pilot
e mél pro let VFR platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily,
e nemél pro let za podminek pod minima VMC kvalifikaci,
¢ mél malé zkuSenosti s Iétanim na typu,
e byl pro provedeni zpatecniho letu pravdépodobné znac¢né motivovan,
e komunikoval s pilotem druhého letadla na neschvalené frekvenci 123,45 MHz,
e nevyuzil pro usnadnéni pilotaze vybaveni letadla autopilotem,
e pochybil pfi hodnoceni pocasi, kdyz v€as nepfedvidal hrozbu vlétnuti do podminek
horsich nez pfedepsana minima meteorologickych podminek pro let za viditelnosti,

kdy let nebyl mozny za stalé viditelnosti zemé a podle srovnavaci navigace,
e neprovedl let v souladu s Pravidly pro let za viditelnosti (SERA.5005),
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prerusil kratce po vlétnuti do oblanosti stoupani a nepokracoval v letu na LKPD,
kde byl pfedpoklad letu VMC,

ztratil prostorovou orientaci a kontrolu nad letadlem pfi letu v podminkach, na které
nebyl vycvicen,

neproved| aktivaci balistického padakového zachranného systému pfi ztraté kontroly
nad letadlem,

rotaci UL letounu ve vyvrtce se mu podafilo zastavit pfilis nizko nad zemi, kdy pro
vybrani strmého klesani nemél dostatek vysky,

nebyly zjistény zdravotni problémy, které by se mohly podilet na vzniku havarijni
situace.

UL letoun

mél platny technicky prikaz a byl zpusobily k letu,

mél platné zakonné pojisténi,

byl naplnén potfebnym mnozZstvim vSech provoznich kapalin,

byl vybaven balistickym padakovym zachrannym systémem, ktery byl pfipraven
k aktivaci,

nebyla provedena periodicka technicka kontrola balistického padakového
zachranného systému v souladu s manualem vyrobce,

byl vybaven autopilotem, ktery byl béhem predesiého letu pouzivan a byl funkéni,
letél v dobé pfed nehodou v normalni cestovni konfiguraci a pilot neoznamil zadnou
poruchu nebo zavadu, ani jinou povahu nespravné funkce letadla,

byl zni¢en pusobenim sil pfi narazu do zemé,

pfi ohledani na misté letecké nehody a nasledném technickém ohledani trosek
UL letounu v hangaru UZPLN nebylo zji§t&no nic, co by svédgilo o tom, Ze pficinou
nehody byla technicka zavada,

motor Rotax 912F2, byl podle odborné expertizy bez zavad, analyza dat z fidici
jednotky potvrdila, Ze pracoval normalné béhem celého kritického letu.

Povétrnostni podminky

povétrnostni podminky na letisti vzletu a v jeho blizkém okoli mély bezprostfedni vliv
na prubéh letu a vyvoj kritické situace.

Pri€iny

PriCinou letecké nehody bylo provedeni letu za povétrnostnich podminek, které nesplriovaly
stanovena minima pro meteorologické podminky pro let za viditelnosti (VMC) a v kterych
doslo pfi vlétnuti do oblanosti ke ztraté kontroly nad UL letounem s jeho naslednym padem
do vyvrtky bez pouziti balistického padakového zachranného systému.
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4 Bezpeénostni doporucéeni

S ohledem na pfiéinu letecké nehody UZPLN bezpeé&nostni doporuéeni nevydava.

5 Pfilohy
NIL
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